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 ПОСТАНОВЛЕНИЕ

«_____» _________ 2018 г.                                                                                           № ______

п. Саган-Нур

Об утверждении программы комплексного развития транспортной 

инфраструктуры  муниципального образования сельское поселение «Саганнурское»   на период до  2030 года
На основании генерального плана поселка Саган-Нур Мухоршибирского района, утвержденного решением Совета депутатов муниципального образования сельского поселения «Саганнурское» от 26.12.2013г. № 20, в соответствии с Федеральным законом от 06.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", Градостроительным кодексом Российской Федерации, постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», руководствуясь Уставом муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»

ПОСТАНОВЛЯЮ:

1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования  сельское поселение «Саганнурское»  на период до  2030 года, согласно приложению к настоящему постановлению.

2. Обнародовать настоящее постановление путем размещения на информационных стендах поселения и разместить на официальном сайте Администрации муниципального образования сельского поселения «Саганнурское» в информационно-телекоммуникационной сети Интернет.

3. Контроль за исполнением данного постановления возложить на ведущего специалиста по экономике и финансам Администрации муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»  (С.В.Цыбикову).
Глава 

муниципального образования 

сельского поселения «Саганнурское»                                                              М.И. Исмагилов

Утверждена
постановлением Администрации

 муниципального образования 

сельского поселения «Саганнурское»

                                                                                                        от « 02 » апреля  2018 г. № 38

                                               ПРОГРАММА

«Комплексное развитие транспортной  инфраструктуры 

 муниципального образования сельского поселения 

«Саганнурское» на период до  2030 года»

п.Саган-Нур  

2018г

Содержание
Введение 

1.  Паспорт программы
2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры   муниципального образования  сельского поселения «Саганнурское»

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории  муниципального образования сельского поселения «Саганнурское».

4. Принципиальные варианты развития и оценка по целевым показателям развития транспортной инфраструктуры

5. Перечень и очередность реализации  мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры поселения

6.Объемы и источники финансирования мероприятий развития транспортной инфраструктуры поселения 

7. Оценка эффективности мероприятий  развития транспортной инфраструктуры

8. Предложение по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры  на территории муниципального образования сельского поселения «Саганнурское».

Введение
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования   на период до  2028 года разработана на основании следующих документов:
- В соответствии с Федеральным законом от 30.12. 2012 № 289-ФЗ « О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

-   Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015г. «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

-   поручения Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр-701;

-   постановление Правительства Российской Федерации от 14  июня 2013 года N 502 «Об утверждении требований к программам комплексного развития систем коммунальной инфраструктуры поселений, городских округов».
      
Программа определяет основные направления развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования сельского поселения «Саганнурское» (далее - МО СП «Саганнурское»), в том числе, социально- экономического и градостроительного  развития поселения, транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевоза грузов по видам транспорта, уровня автомобилизации, параметров дорожного движения, показатели безопасности дорожного движения,  негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Основу Программы составляет система программных мероприятий по различным направлениям развития транспортной  инфраструктуры МО СП «Саганнурское». Данная Программа ориентирована на устойчивое развитие МО СП «Саганнурское» и в полной мере соответствует государственной политике реформирования транспортного комплекса Российской Федерации.

Цели и задачи  программы – развитие транспортной инфраструктуры поселения, сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизни деятельности, формирование условий для социально- экономического развития, повышение безопасности, качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.

1. Паспорт программы
	Наименование 

программы 
	Программа комплексное развитие транспортной инфраструктуры сельского поселения «Саганнурское» на  период  до 2030 года (далее – Программа) 

	Основание для разработки Программы 
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития являются: 

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2. Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «»об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 

3. Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». 

4. Постановление Правительства Российской Федерации от 09 февраля 2016 года № 87 «О внесении изменения в положение о Министерстве транспорта Российской Федерации»; 

5. Федерального закона от 08.11.2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации».;
6. Генеральный план поселка Саган-Нур Мухоршибирского района, утвержденный решением Совета депутатов муниципального образования сельского поселения «Саганнурское» от 26.12.2013г. № 20

	Заказчик Программы, местонахождение
	Администрации муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»

адрес: 671353, РБ, Мухоршибирский район, п. Саган-Нур, ул. Лесная, д.2

	Цель программы 
	- повышение комфортности и безопасности жизнедеятельности населения на территории муниципального образования 

- развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, 

- повышение доступности услуг транспортного комплекса населения; 

- повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы. 

	Задачи программы 
	- увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

- повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения; 

- обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры 


	Индикаторами, характеризующими успешность реализации Программы, станут: Отремонтированные автомобильные дороги общего пользования муниципального значения, км; Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального значения, %; Повышение безопасности дорожных условий. 

	Сроки и этапы реализации Программы 


	Срок реализации Программы 2018-2030годы, в 2 этапа

1 этап – с 2018 по 2022 годы 

2 этап – с 2023 по 2030 годы 



	Укрупненные описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 


	- проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения; 

- инвентаризация с оценкой технического состояния всех инженерных сооружений на автомобильных дорогах и улицах поселения, определение сроков и объѐмов необходимой реконструкции или нового строительства; 

- капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них, включая проектно-изыскательные работы; 

- комплексное строительство автомобильных дорог и тротуаров; 

- размещение дорожных знаков и указателей на улицах населѐнных пунктов; 

- создание инфраструктуры автосервиса; 

- строительство объездной автодороги. 



	Объемы и источники финансирования Программы, (тыс. руб.) 


	Прогнозный общий объем финансирования Программы на период 2018-2030 годы составляет 249162,8 тыс. руб., в том числе по годам: 2018 год – 22117,6 тыс. рублей; 2019 год - 22199тыс.рублей; 

2020 год – 6257,399 тыс.рублей; 

2021 год – 872,582тыс.рублей;

 2022 год - 1200,0 тыс.рублей; 

2023-2030 годы -202516,2 тыс.рублей Финансирование входящих в Программу мероприятий осуществляется за счет средств республиканского бюджета, бюджета МО «Мухоршибирский район»,местного бюджета МО СП «Саганнурское» и внебюджетных источников.




2.Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры  муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»

 
Посёлок Саган-Нур расположен на северо-востоке Мухоршибирского района Республики Бурятия на границе с Забайкальским краем в 75 км по автомобильной дороге от районного центра – села Мухоршибирь и190 км от столицы Республики – города Улан-Удэ. Расстояние до ближайшего города Забайкальского края, Петровска-Забайкальского – 15 км, до столицы Забайкалья, Читы - 490 км. 

От посёлка к федеральной трассе М-55 Иркутск – Чита ведёт автомобильная дорога с твёрдым покрытием введённая в эксплуатацию в 1988 г., участок которой длиной в 3 км является технологическим с цементно-бетонным покрытием и предназначен для передвижения специального транспорта, в частности грузовиков «БЕЛАЗ», что делает передвижение личного или маршрутного автомобильного транспорта по этому участку опасным.

Также посёлок связан с федеральной сетью железных дорог веткой не общего пользования протяжённостью около 90 км, находящейся в собственности ОАО «СУЭК». Пассажирские перевозки по этой железнодорожной ветке не осуществляются. Транспортное сообщение с посёлком Саган-Нур возможно посредством личного автомобильного транспорта или регулярных автобусных перевозок, связывающих посёлок с районным центром и столицей Республики.

В границах посёлка Саган-Нур дорожная инфраструктура представлена автомобильными дорогами с твёрдым покрытием. Ввиду отсутствия городского маршрутного транспорта передвижение в рамках поселения возможно на такси, услуги которого предоставляются в посёлке малым предприятием. Состояние уличной дорожной сети вполне приемлемо, степень её износа незначительна.

В целом транспортная инфраструктура посёлка Саган-Нур может считаться удовлетворительной за исключением некоторых аспектов, таких как доступ к поселению по технологической автомобильной дороге и отсутствие какого-либо регулярного сообщения с другими населённым пунктами, кроме районного центра, с. Мухоршибирь, и столицы Республики Бурятия, г. Улан-Удэ. При условии решения указанных проблем, транспортная инфраструктура может стать важным конкурентным преимуществом посёлка Саган-Нур.

Таблица 1. SWOT-анализ транспортной инфраструктуры

	Сильные стороны
	Слабые стороны

	Наличие грузовой железнодорожной ветки, связывающей поселок с федеральной сетью железных дорог
	Доступ в посёлок по технологической автомобильной дороге

	
	

	Поселок связан со столицей региона федеральной автомобильной трассой М-55 Иркутск – Чита
	Отсутствие постоянного автобусного сообщения с другими населенными пунктами, кроме Мухоршибири

	Возможности
	Угрозы

	Реконструкция подъездной дороги и западного въезда в посёлок
	Ухудшение состояния подъездной дороги вследствие деятельности АО «Разрез Тугнуйский»

	Развитие регулярного маршрутного сообщения с другими населёнными пунктами района
	Ухудшение состояния федеральной трассы М-55 Иркутск – Чита


2.1. Характеристика функционирования и показатели работы

транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Автомобилизация поселения 936 единицы/4215человек в 2017году) оценивается как достаточный уровень (при уровне автомобилизации в Российской Федерации 270 единиц на 1000 человек), и имеет дальнейшую тенденцию к росту . В основе формирования улично-дорожной сети населенного пункта лежат: основная улица, второстепенные улицы, проезды, въезды, хозяйственные проезды.

2.2. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного

движения, оценка качества содержания дорог

      
Улично-дорожная сеть поселения входит в состав всех территориальных зон и представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и предназначенную для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений, установки технических средств информации и организации движения. Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог V категории, предназначенных не для скоростного движения. Большинство дорог общего пользования местного значения имеют асфальтированное и щебеночное покрытие. Строительства новых автомобильных дорог не производилось более уже много лет. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с гравийным покрытием. В условиях ограниченного    финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта.

Общая протяжённость дорожной сети составляет 23,24 км. Часть автодорог требует ямочного ремонта, асфальтового покрытия и отсыпки.

Перечень автомобильных дорог дана в таблице 1.

Таблица 1.  Перечень автомобильных дорог, расположенных на территории

муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»

	№  п/п
	Наименование населенного пункта
	Адрес расположения автомобильной дороги
	Протяженность автомобильной дороги, км.

	1
	п. Саган-Нур
	 пр-кт. 70 лет Октября
	1,6

	2
	 
	ул. Первостроителей
	0,60

	3
	 
	ул. Юбилейная
	0,60

	4
	 
	ул. Горняцкая  
	0,32

	5
	 
	ул. Олоншибирская 
	0,32

	6
	 
	ул. им.М.В.Черепанова
	0,51

	7
	 
	 пер. Центральный
	0,60

	8
	 
	 ул. Дорожная
	0,80

	9
	 
	пер. Северный
	0,12

	10
	 
	ул. Забайкальская
	0,12

	11
	
	ул. им. В.И.Иванова
	1,0

	12
	
	пер. Сибирский
	0,13

	13
	
	пер. Парковый
	0,53

	14
	 
	 ул. Нагорная
	0,71

	15
	 
	 ул. Одонская
	0,30

	16
	 
	пер. Зеленый
	0,24

	17
	
	ул. Сосновая
	0,53

	18
	
	пер. Грибной
	0,24

	19
	
	ул. 2000 года
	1,0

	20
	
	ул. Лермонтова
	0,41

	21
	
	пер. К.Брюллова
	0,08

	22
	
	пер. Таежный
	1,76

	23
	
	пер. Березовый
	0,14

	24
	
	ул. Больничная
	1,67

	25
	
	ул. 107 квартал
	0,13

	26
	
	пер. Транспортный
	0,14

	27
	
	ул. Тугнуйская
	0,32

	28
	
	ул. Молодежная
	0,50

	29
	
	ул. Спортивная
	0,55

	30
	
	ул. Южная
	0,60

	31
	
	ул. Степная
	0,08

	32
	
	ул. Пушкина
	0,40

	33
	
	ул. Ширяева
	0,84

	34
	 
	ул. Новая
	0,85

	35
	
	ул. Байкальская
	0,12

	36
	
	ул. Трактовая
	0,86

	37
	
	пер. Звездный
	0,12

	38
	
	ул. Шахтерская
	1,0

	39
	
	пер. Солнечный
	0,06

	40
	
	ул. Интернациональная
	0,75

	41
	
	пер. Полевой
	0,22

	42
	
	ул. Гоголя
	0,21

	43
	
	пер. Кедровый
	0,29

	44
	
	пер. Земляничный
	0,33

	45
	
	пер. Малый
	0,1

	46
	
	пер. Победы
	0,09

	47
	
	пер. Дачный
	0,16

	48
	
	ул. Соболева
	0,42

	49
	
	ул. Школьная
	0,37

	50
	
	ул. Светлая
	0,27

	51
	
	ул. Подлесная
	0,11

	52
	
	пер. Молодежный
	0,08

	53
	
	ул.  Железнодорожная                                                
	0,52

	54
	
	ул. Луговая
	0,75

	55
	
	ул. Лесная
	0,64

	
	
	Итого:
	23,24 


2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

   
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан. 

   
 Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий, на придомовых участках жителей поселения, на территории, прилегающей к многоквартирным жилым домам, на территории гаражных обществ. 

   
 Вместе с тем, необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учетом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения. 

   
Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и промышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков, на территории, прилегающей к многоквартирным жилым домам. 

2.4.Характеристика работы транспортных средств 

общего пользования, включая анализ пассажиропотока

   
Транспорт - важнейшая составная часть инфраструктуры поселения, удовлетворяющая потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Устойчивое и эффективное функционирование транспорта является необходимым условием для полного удовлетворения потребностей населения в перевозках и успешной работы всех предприятий поселения.

 
Основным видом пассажирского транспорта поселения является маршрутный автобус, такси и автотранспортное предприятие ТУ ООО «Сервис Интегратор» в Республике Бурятия. Большинство трудовых передвижений в поселении приходится на автотранспортное предприятие ТУ ООО «Сервис Интегратор», осуществляющий перевозку работающих на градообразующих предприятиях, личный автотранспорт и пешеходные сообщения.

2.5.Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходное движение в основном происходит по пешеходным дорожкам (тротуарам) вдоль автомобильных дорог. Велосипедное движение происходит в основном по проезжим частям улиц.
2.6.Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств

  
Грузовой транспорт наиболее активно наблюдается между центром и жилой застройки. Максимальные величины грузового транспорта образуются как внутри промышленных секторов поселения, так и на связях между ними.
   
Основными улицами, по которым происходит движение грузовых транспортных средств  в поселении, являются ул. проспект 70 лет Октября, ул.Лесная, ул.Ширяева.
  
На территории поселения функционирует  ООО «Жилсервис», который осуществляет вывоз твердых отходов от населения и предприятий.
  
С 1 января 2015 года решение вопросов местного значения в части организации дорожной деятельности на территории сельского поселения входит в полномочия муниципального района. Заключено Соглашение о принятии полномочий в части организации дорожной деятельности на территории сельского поселения между сельским поселением «Саганнурское» и муниципальным образованием «Мухоршибирский район».

    
Грузовые транспортные средства, транспортные средства коммунальных и дорожных служб обеспечены инфраструктурой в полном объеме.
2.7.Анализ уровня безопасности дорожного движения

Обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью социально-экономического развития сельского поселения. 

  
Принудительное соблюдение существующих ограничений транспортных средств. Применение принудительных мер с использованием выборочной проверки дыхания водителей на алкоголь, оказывается наиболее эффективным для снижения дорожно-транспортных происшествий.

   
Наиболее эффективной мерой для повышения уровня безопасности в области использования ремней безопасности являются ужесточенные законодательные меры и правоприменение штрафов и иных взысканий с водителей, нарушивших данные требования. 

  
Главной задачей обеспечения безопасности является организация единой совокупной системы управления безопасностью на автомобильных дорогах с созданием эффективного механизма регулирования транспортной деятельности. 

  
Базовыми данными при принятии управленческих решений являются статистические сведения, которые формируются специалистами безопасности дорожного движения и применяются для анализа ДТП, выявления проблемных точек и негативных тенденций, оценки эффективности мер, которые направлены на сокращение количества, тяжести ДТП. 

  
Профилактика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в популяризации правил дорожного движения, обсуждение вопросов усиления взаимодействия между ведомствами в управлении безопасностью дорожного движения, определение первоочередных мер, которые направлены на улучшение ситуации на дорогах, должны стоять на контроле у уполномоченных на то людей, которые способны незамедлительно реагировать на сложившуюся ситуацию на автомобильных дорогах.

  
Таким образом, к приоритетным задачам социального и экономического развития поселения в среднесрочной и долгосрочной перспективе относятся задачи по сохранению жизни и здоровья участников дорожного движения. Их достижение планируется путем улучшения организации дорожного движения, инфраструктуры автомобильных дорог, дисциплины среди участников дорожного движения, качества оказания медицинской помощи пострадавшим и т.д. Вследствие этого планируется снижение социально-экономического и демографического ущерба в результате ДТП и их последствий, что будет способствовать уменьшению темпов убыли населения сельского поселения и формированию условий для его роста.

2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной

инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.

Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечнососудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

    
Учитывая рост общего числа автомобилей также увеличиться и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека. 

    
На территории поселения должны соблюдаться санитарные разрывы от мест размещения автотранспортных средств до объектов жилой застройки, установленные СанПин 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов».

В результате анализа улично-дорожной сети МОСП «Саганнурское» выявлены следующие причины, усложняющие работу транспорта:

· неудовлетворительное техническое состояние поселковых улиц и дорог;

· значительная протяженность грунтовых дорог;

· отсутствие дифференцирования улиц по назначению;

· частичное отсутствие искусственного освещения;

· частичное отсутствие тротуаров необходимых для упорядочения движения  пешеходов.

2.9. Характеристика существующих условий и перспектив

развития и размещения транспортной инфраструктуры

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры сельского поселения разработаны на основе анализа существующего состояния транспортной системы, выявленных тенденций в изменении основных показателей развития транспорта, планируемых пространственных преобразований.

Приоритетными направления развития транспортной инфраструктуры являются: 

- ремонт дорог и реконструкция сооружений на них; 

- развитие дорожного сервиса на территории сельского поселения для возможности получения квалифицированных услуг по сервисному обслуживанию и ремонту автотранспортных средств.

Отсюда вытекают новые требования к транспортной системе, а именно, переход от преимущественно экстенсивной к интенсивной модели развития. Это, прежде всего, предполагает более эффективное производительное качественное использование имеющегося потенциала и, в частности, переход к более качественным транспортным услугам.

2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой 

для функционирования и развития транспортной инфраструктуры

Реализация Программы осуществляется через систему программных мероприятий разрабатываемых муниципальных программ сельского поселения, а также с учетом федеральных проектов и программ, государственных программ Республики Бурятия и муниципальных программ муниципального района Мухоршибирский район , реализуемых  на территории поселения
2.11. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.
В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д.
Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта.    

 
Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.
 
Применение программно-целевого метода в развитии автомобильных дорог общего пользования сельского поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.
 
Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:
- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

3.Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории  муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения
В сложившейся планировочной ситуации перспективное направление развития поселка возможно за счет освоения свободных от застройки  и густого леса территориях к юго-западу от существующего жилья- 32,0 га, с северо-восточной стороны- 22.5 га. С южной стороны расположена коммунально-производственная зона разреза. С юго-восточной стороны расположен угольный разрез и его зона санитарного влияния. С севера примыкают крутые склоны сопок, покрытые густым лесом. Лес на территории санитарной зоны предусмотрен к сохранению.


Проектом генплана  предусматривается четкое функциональное зонирование территории с соблюдением санитарных и противопожарных норм и природно-климатических факторов, а также с учетом транспортных связей. Производственная зона расположена ниже села через автодорогу ТУР - с. Кусоты.

Зона инженерной и транспортной инфраструктуры включает в себя автодорогу ТУР - Кусоты, железнодорожная ветка ТУР - с. Шабур, объекты инженерной инфраструктуры.

К зоне сельскохозяйственного назначения относятся земли подсобного хозяйства Тугнуйского угольного разреза.

Зона специального назначения включает в себя территории свалки, скотомогильника и кладбища.

Проектная архитектурно-планировочная организация территории п. Саган-Нур  основана на создании нового жилого массива в юго-западной части поселка под усадебную застройку с полным инженерным благоустройством и на свободной территории внутри села. В существующей застройке проект предусматривает установление красных линий. Центральная часть формируется малоэтажной секционной и усадебной застройкой, в районе школы формируется общепоселковый центр обслуживания населения в него войдут  следующие объекты: дом культуры, универсально-спортивный комплекс, торговый  центр, дом быта, административные здания, кафе, гостиница. Главная улица объединит все жилые и общественно-деловые зоны и свяжет их с автодорогой ТУР - с.Кусоты по которой осуществляется выход на автомобильную дорогу М 55 Улан-Удэ-Чита.

Резервных территорий для развития села достаточно с учетом развития угольного разреза и обогатительной фабрики.

Согласно прогнозу демографического развития территории, численность населения к основному расчетному сроку достигнет до 8,6 тыс.чел. к расчетному  сроку.

Согласно проектному решению новое жилищное строительство в п. Саган-Нур намечено осуществлять в основном за счет освоения свободных территорий, расположенных к юго-западу и к северо-востоку относительно центра. А также внутри населенного пункта.

22.5 га для расширения населенного пункта предусмотрено на землях лесного фонда. Для более точного установления границ предполагаемого расширения границ населенного пункта возможно только после проведения межевания земель под расширение границ земель населенного пункта п. Саган-Нур. 

Жилой фонд на начало проектирования – 95,2 тыс. м2, численность населения – 5200 чел, коэффициент семейности – 3,0.

 
В связи с увеличением норматива  жилой площади на 1 человека-29 м2 необходимо будет увеличить жилой фонд на новых территориях-85 га. под усадебную застройку.

Учитывая высокую сейсмичность территории, проектом генплана предусматривается строительство 1-2-3-этажных жилых домов, преимущественно в кирпичном и деревянном исполнении. Тип жилых домов – секционные многоквартирные и дом-усадьба с участком для ведения личного подсобного хозяйства, огородничества, садоводства.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов 
и характера передвижения населения и перевозок 
грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

С повышением жизненного уровня ускоренно растут мобильность и подвижность населения, объемы и дальность перевозок, в значительной мере определяющие социально-экономическое развитие общества. Мобильность товаров, подвижность населения во многом определяют эффективность экономической системы и социальные условия жизни населения. Потребность человека в передвижении во многом определяется: 

- уровнем развития общества; 

- социальной структурой; - укладом жизни; 

- характером расселения по территории поселения; 

- свободным временем и реальными доходами населения; 

- культурно-бытовыми потребностями; 

- концентрацией мест жительства и мест работы; 

- ростом поселения и др. 

Передвижения человека могут быть пешеходными и транспортными (на индивидуальном или общественном транспорте). В случае сочетания нескольких способов передвижений или видов транспорта, их называют сложными или комбинированными. Любые передвижения осуществляются в соответствии с определенной целью: трудовые, учебные, культурно-бытовые, служебные. 

Трудовые − поездки на работу, с работы. Эти передвижения наиболее устойчивые и составляют 50−60%. 

Учебные − поездки учащихся в школу, детский сад и обратно. Доля передвижений, в соответствии с этой целью, составляет 15-25%.
Культурно-бытовые − поездки по различным личным и бытовым нуждам, являющиеся эпизодическими и зависящие от доходов, социального статуса, рода занятий, возраста . 

Служебные − поездки в рабочее время при производственной необходимости или выполнении служебных обязанностей. Выбор способа передвижения, вида транспорта и степени их использования зависят от ряда факторов: социальные (социальный статус, семейное положение), личностные (возраст, этап жизненного цикла семьи, род занятий, экономическое положение, образ жизни, представление о себе), культурные (культура, субкультура, принадлежность к социальному классу), психологические (мотивация), состояние развития транспортной системы, качество транспортного обслуживания территории, уровень автомобилизации, расстояние передвижения .

Прогноз транспортного спроса сельского поселения.

	№ п/п
	Показатели
	Единица измерения 
	2018 
	2019 
	2020 
	2021 
	2022 
	2022-2030 


	Прогноз развития дорожной сети поселения 

	1
	протяженность дорожной сети 
	км
	23,0 
	23,0
	23,0
	23,0
	23,0
	40,0

	                                             Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

	2
	индивидуальный автотранспорт 
	авт. на 1000 чел
	226
	235
	244
	254
	264
	287

	3
	общественный транспорт 


	авт.
	10 


	10 


	10 


	10 


	10 


	15 




3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Железнодорожные, воздушные и водные перевозки на территории п.Саган-Нур не осуществляются. 

Автомобильный транспорт – важнейшая составная часть инфраструктуры  поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. 

На территории поселения расположены — автомойки, автосервисы, АЗС. Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01 -89». 

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать: 

- Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения. 

 - Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий .

3.2. Прогноз развития дорожной сети

   
Реализация муниципальной программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, строительство и реконструкции автомобильных дорог, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. 

При реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей: 

— Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме; 

— Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения; 

— Получить кадастровые паспорта на все земельные участки, расположенные под автомобильными дорогами общего пользования местного значения. 

3.3. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

  
 По прогнозу до 2030 года обеспеченность жителей в сельского поселения индивидуальными легковыми автомобилями увеличится. Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения. 

Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. 

По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2018-2022 годы существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети. 

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы. 

3.4. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

 
 Чтобы не допустить негативного развития показателей безопасности дорожного движения, необходимо: 

— Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населенных пунктов в сельских поселениях. 

— Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних. 

— Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования –установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 

3.5. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
 
 Количество автомобильного транспорта в последние десятилетия быстро растет. Прогнозы на 2030г. для сельского поселения предполагают дальнейший рост легкого и грузового транспорта. Транспорт воздействует на окружающую среду, загрязняя атмосферу, изменяя климат, увеличивая бытовой шум. В связи с этим растет беспокойство по поводу воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения. Возникающий риск для здоровья требует все более срочных действий для снижения негативного воздействия и связанного с ним риска. Включение вопросов защиты окружающей среды и охраны здоровья в политику для транспорта совершенно необходимо для обеспечения устойчивости развития и снижения заболеваемости.
  
Решением проблемы может стать снижение привлекательности автомобиля. Автомобиль должен использоваться гораздо реже, неповседневно, т.е. когда автомобиль используется только для того, чтобы ездить на дачу и на закупки в магазины в выходные. Нет необходимости ездить на машине на работу. Чтобы это было так, необходимо одновременно повышать привлекательность общественного транспорта. Кроме того, необходимо расширять использование альтернативных способов передвижения, к каким
относятся пешеходное и велосипедное.
   
Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. 

    
Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: 

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; 

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (не нефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов. 

   
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: 

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов; 

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и  растительных барьеров вдоль них для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.     

   
Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 

     
Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо:

 - обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.

4. Принципиальные варианты развития и оценка по целевым показателям развития транспортной инфраструктуры
     
В связи с увеличением территорий под строительство индивидуального жилья увеличится транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть.

Проектные решения по развитию сети внешних автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автодорог местного значения, обеспечивающих поселки устойчивыми внутренними и внешними транспортными связями.

Целевые индикаторы и показатели развития системы транспортной инфраструктуры  МО СП «Саганнурское»
Целевые индикаторы для проведения мониторинга за реализацией программы комплексного развития транспортной инфраструктуры – текущее состояние

	Группа индикаторов
	Наименование целевых индикаторов
	Ед. изм.
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2030

	Критерии доступности для населения транспортных слуг
	Система автомобильных улиц и дорог
	км
	23,0 
	23,0
	23,0
	23,0
	23,0
	40,0

	
	Улучшенная структура улично- дорожной сети
	км
	23,0 
	23,0
	23,0
	23,0
	23,0
	40,0

	Показатели спроса на   развитие улично- дорожной сети
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	23,0 
	23,0
	23,0
	23,0
	23,0
	40,0

	Показатели степени охвата потребителей улично- дорожной сети
	Транспортная обеспеченность 
	%
	80
	80
	80
	80
	80
	80

	
	Безопасность дорожного движения
	%
	80
	80
	80
	80
	80
	80

	Показатели надежности  улично- дорожной сети
	Объем реконструкции сетей (за год)*
	км
	1
	1
	1
	1
	1
	1


5. Перечень и очередность реализации мероприятий 
по развитию транспортной инфраструктуры поселения
Генпланом предусматривается создание системы автомобильных улиц и дорог, обеспечивающих необходимые транспортные связи поселков с сохранением существующей структуры улично-дорожной сети и с созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения, обеспечивающей пропуск возрастающих транспортных потоков, а также выходы на внешние автодороги.

Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения в населенных пунктах  Генеральным планом предусмотрено строительство улиц и дорог. 

Категории улиц и дорог следует назначать в соответствии с классификацией, приведенной в табл. 9 СП 42.13330.2011«Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89».

По проекту генплана принята следующая классификация улиц и дорог:

1. Магистральные улицы, они обеспечивают внутрипоселковые транспортные и пешеходные связи с общественными центрами, внешними автомобильными дорогами, с производственными зонами.

2. Поселковые автодороги обеспечивают связь села с внешними дорогами общей сети.

3. Главные улицы – связь жилых территорий с общественными центрами.

4. Основные улицы и дороги местного значения обеспечивают пешеходную и транспортную связь с магистральными улицами поселка. Они подразделяются на:

-      улицы в жилой застройке (основные и второстепенные)

·   улицы и дороги промышленных и коммунально-складских районов

·   парковые дороги, пешеходные бульвары

В проекте предусматривается благоустройство улиц местного значения: асфальтирование проезжих частей и тротуаров, озеленение.

Особое внимание уделено организации пешеходных направлений. Основные пешеходные направления ведут к общественным центрам (подцентрам), к намечаемым зонам отдыха населения, к больнице, школе.

Для обоснования красных линий выполнены поперечные профили улиц и дорог . Ширина рабочих элементов улиц – проезжих частей и тротуаров – принята в соответствии с действующими нормами.

В проекте принята следующая ширина улиц в красных линиях:

- главная улица



            50.0/40.0/21.5 м.

- основные улицы



15.0/26.0/20.5 м.

- второстепенные улицы


18.0/21.5/ 20.0 м.

- проезды     

                                    7 м. 

На главных улицах и дорогах предусматривается устройство усовершенствованных покрытий облегченного типа, на улицах местного значения и проездах возможно устройство покрытий переходного типа.

Устройство транспортных площадей предусматривается в общественных центрах.

Планируемая потребность объектов дорожного сервиса определена, исходя из обеспеченности населения легковыми автомобилями на расчетный срок, согласно п. 11.3. СП 42.13330.2011, - 287 ед. на 1000 человек и проектной численности жителей – 8,6 тыс. чел. Расчетное количество автомобилей составит 2468 единиц.

Жители усадебной и коттеджной застройки хранят личный автотранспорт на придомовых участках. Гаражи боксового типа предусматриваются для жителей секционной застройки, а также для проживающих в общежитиях.:

220х5=1100 автомобилей

Территория для размещения боксовых гаражей рассчитывается исходя из площади 25 м2 на одну машину. Необходимая территория для размещения гаражей составит:

1100х25=27500 м2 или 2.75 га

Недостающая площадь для  размещения гаражей  предусматривается, как расширение существующей площади гаражных кооперативов и предложена новая площадка 1 га в районе  профилактория.

Расчет автостоянок

	Объекты
	Расчетная единица
	Число машино-мест на расч.ед.
	Число м/м на расч.срок

	Учреждения управления, кредитно-финансовые 

Больницы

Поликлиники

Спортивные сооружения

Торговый центр

Магазины

Рынок

Парки в зонах отдыха


	100 работающих

100 коек

100 посещений

100 мест

100м2 торг.пл.

- // -

 50 торг.мест

100 посет.


	5-7

3-5

2-3

3-5

5-7

5-7

20-25

5-7


	5

5

10

10

6

20

10


 Личный автотранспорт жителей  хранится на приусадебных участках и в гаражах боксового типа.

6. Объемы и источники финансирования мероприятий программы
	Цель, задачи, наименование мероприятий 


	Годы реализации
	Финансовые затраты, тыс. руб.
	Непосредственный

результат

реализации

мероприятия 

	
	
	Всего
	в разрезе источников финансирования
	

	
	
	
	Федеральный

бюджет
	Республиканский

бюджет
	Районный бюджет
	Местный бюджет
	средств иных источников
	

	
	
	
	
	
	
	

	Цель: Повышение уровня жизни населения за счет развития улично-дорожной сети муниципальных автодорог соответствующей потребностям населения и развитию экономики местности
	

	

	Содержание автодорог
	2018
	219
	
	
	219
	
	
	снижение дорожно-транспортных движений

	
	2019
	300
	
	
	300
	
	
	

	
	2020
	350
	
	
	350
	
	
	

	
	2021
	400
	
	
	400
	
	
	

	
	2022-2030
	2400
	
	
	2400
	
	
	

	Ремонт улиц, комплексное строительство автомобильных дорог и тротуаров
	2018
	21898,6
	
	20300
	
	
	1598,6
	строительство км

дорог местного значения

должны отвечать действующим нормам и правилам

	
	2019
	21899
	
	20300
	
	
	1599
	

	
	2020
	5907,399
	
	5907,399
	
	
	
	

	
	2021
	472,582
	
	472,582
	
	
	
	

	
	2022-2030
	40116,246
	
	40116,246
	
	
	
	

	Строительство автомобильной дороги в  обход  технологического участка дороги  угольного разреза, включая проектно изыскательские работы
	2018
	
	
	
	
	
	
	строительство ?км

автомобильной  дороги 

	
	2019
	
	
	
	
	
	
	

	
	2020
	160000
	
	
	
	
	
	

	
	2021
	
	
	
	
	
	
	

	
	2022-2030
	
	
	
	
	
	
	


* информация требует уточнения
Общий объём средств, необходимый на первоочередные мероприя​тия по модернизации объектов улично – дорожной сети  МОСП «Саганнурское»  на период до 2030 года, составляет    тыс. рублей. Из них наибольшая доля требуется на ремонт  автомобильных дорог. Финансирование мероприятий Программы осуществляется за счет средств республиканского бюджета, бюджета муниципального образования МО «Мухоршибирский район », местного бюджета МОСП «Саганнурское». На реализацию мероприятий могут привлекаться также другие источники. 

Мероприятия программы реализуются на основе государственных контрактов (договоров), заключаемых в соответствии с Федеральным законом «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».

7. Оценка эффективности мероприятий развития транспортной инфраструктуры
     
Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов. Оценка результативности и эффективности Программы осуществляется по следующим направлениям: 

- оценка степени выполнения запланированных мероприятий в установленные сроки (выявления степени исполнения плана по реализации программы (подпрограммы) проводится сравнение фактических сроков реализации мероприятий плана с запланированными, а также сравнение фактически полученных результатов с ожидаемыми);

     
В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий Программы значений целевых показателей (индикаторов) Программы эффективность реализации Программы по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 

высокий (E 75%);

удовлетворительный (E 45%); 

неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 

    
Предоставление отчетности по выполнению мероприятий Программы осуществляется в рамках мониторинга. 

    
Целью мониторинга Программы сельского поселения является регулярный контроль ситуации в сфере транспортной инфраструктуры, а также анализ выполнения мероприятий по модернизации и развитию объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренных Программой. 

   
Мониторинг Программы сельского поселения предусматривает сопоставление и сравнение значений показателей во временном аспекте. Анализ проводится путем сопоставления показателя за отчетный период с аналогичным показателем за предыдущий (базовый) период. 

  
По ежегодным результатам мониторинга осуществляется своевременная корректировка Программы. Решение о корректировке Программы принимается администрацией сельского поселения по итогам ежегодного рассмотрения  отчета о ходе реализации Программы или по представлению Главы администрации сельского поселения. 

    
Перечень целевых показателей, используемых для оценки результативности и эффективности Программы (контрольные показатели реализации Программы): 

- Отремонтировано автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, км;   

- Доля протяженности автомобильных дорого общего пользования муниципального значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, %. 

	№ п/п 
	Показатели 
	Единица измерения 
	2018 
	2019
	2020 
	2021
	2022 
	2023-2030

	1) 
	Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	км. 
	0,947
	0,947
	0,947
	0,947
	0,947
	8

	2) 
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения 
	% 
	- 
	- 
	- 
	- 
	- 
	- 


8. Предложение по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры  на территории муниципального образования сельского поселения «Саганнурское»

Администрация муниципального образования сельского поселения «Саганнурское» осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком на 12лет и подлежит корректировке ежегодно.

План-график работ по реализации программы должен соответствовать плану мероприятий, содержащемуся в разделе «Программа инвестиционных проектов, обеспечивающих достижение целевых показателей» настоящего Отчета. Утверждение тарифов и принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета муниципального образования, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.

Мониторинг и корректировка Программы осуществляется на основании следующих нормативных документов.

Мониторинг Программы включает следующие этапы:

1.Периодический сбор информации о результатах проводимых преобразований в транспортном  хозяйстве, а также информации о состоянии и развитии транспортной  инфраструктуры;

2.Вверификация данных;

3.Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной  инфраструктуры.

Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 

Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.




� EMBED Word.Picture.8 ���








[image: image2.wmf] 

_1585662001.doc
[image: image1.png]






